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Neden?

“jstanbul metrosu dakik isliyor, ici piriipak, kimse
kimseyi taciz etmiyor. Bu size de garip gelmiyor mu?
Ne de olsa otobiise de metroya da binen -ayni- istanbul
halki, ama metro vagonlari ilk giinkii gibi; koltuklarin
iizerinde ne telefon numaralar ne de icinden zikzaklar
gecen kirik kalpler cizilmis”

— Itir Arda, 2003

“Yolda atdlyesi” kentlinin cogu zaman zorunlu kamusal
mekanlan olan, giindelik yolculuklarinin gectigi tasit ve tagsima
aglarindaki ulasim deneyimleri ve bu deneyimlerin sonucunda
ortaya cikmasi muhtemel kiiciik lcekli miidahalelerin bu
aglara biitiinlestirilimesini hedefledi.

Kentte yolculuk yapan atdlye katilimcilarindan atélyeye dahil
olduklar giinden itibaren kendi yolculuk deneyimlerinin fiziksel
ve ruhsal hallerini not aldiklari, eskizlerini iirettikleri defterler
ve bu defterlerle deneyimlenen durumdan ortaya cikan kiiciik
6lcekli miidahale 6nerileri bekleniyordu. Bu defterler icin Okay
Karadayilar 6zel etiketler hazirladi, katilimcilara dagitilan bu
etiketlerden herkes kendi kullandigi aracin etiketini alarak
defter biriktirmeye basladi. Bu defterler kisisel birer iiretim
olarak degerlendirildi.

Oruc Arioba Tiimceler kitabinda kentle ilgili bir okumasini

bir yolculuk iizerinden su sekilde yapar: Otobiisle yanindan
gecerken, Bebek koyunun rihtimina bagh bir gezinti teknesinin
adi nasil olmus da “ORMAN” konmus, diye yol boyu diisiiniip
durman bosuna: yaniti, bu kez dolmusla éniinden gectigin,
Tesvikiye’deki tas karakolun cepheli yazisinda bulursun :
“HARBIYE POLiS KARAKOLU”—pleksiglas bir levhada...

Kentte belki de en cok karsilasmanin, yanlis anlasiimanin,

bir arada olmanin ve ¢esitli okumalarin yapildigi yolculuk
anlarini 6nemseyen ve bu anlara iligkin kiiciik 6lcekli miidahale
onerilerinin kisilerin ya da gruplarin kendi deneyimlerinden
ortaya cikmasini bekleyen atélye, yol ve yolculugu kamusal
mekan baglaminda sorgulamayi da hedefledi.

istanbul’un en 6nemli sorunlarindan biri olan trafik, toplu
tasima, yaya-ara¢ catismasi, bisiklet ve diger alternatif
ulasim araclari, ulasim aglarinda bulunan diger tiim arayiizler
atdlyenin sorunlu ya da potansiyel ayaklariydi. Atdlye tiim bu
potansiyelleri bir grup katilimciyla farkli zaman araliklarinda
sorgulama ve deneme imkani yaratti.
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Siirecler:

Yolda atdlyesi zamana yayilan bir atdlye olarak tasarlandi.
Nisan 2010 da ilk bulugsmayla basladi ve bircok oturumla
devam etti. Oturumlar daha cok Istanbul’da yol ve yolculuk
kavramlar iizerine tespitler, katiimcilarin getirdigi imajlar
iizerine yapilan tartismalar kiiciik 6lcekli miidahale
onerilerini anlatir eskizler iizerine yapilan degerlendirmeler
cercevesinde birer yuvarlak masa toplantisi seklindeydi.

Bu siire¢c kapsaminda imkanmekanyolda.blogspot.com
adresinden atoélye katilimcilari, yol, yolculuk ve kiiciik dlcekli
miidahale baglaminda paylasimlarini bu blog sitesinde
paylastilar, site halen aktif olup paylasimlar izlenebilir.

iTO Mimarlk Fakiiltesi Mimari Tasarim Yiiksek Lisans ipek
Akpinar Grubunun digsinda atbélyeye farkli zaman araliklarinda
vaklasik 15 kisi katildi. (Defne Onen, Erdem Ungiir, Giil Yiicel,
Orhan Kolukisa, Bogachan Diindaralp, Betiil Karanfil, Ece
Aksakoglu, Ece Korkmaz, Isik Giilkaynak, Hiilya Ertas, Bilgen
Dinc¢, Pelin Cetken, Dila Gékalp, Tuba imik, Gizem Esmer,
Gobzde Erdogan, Hakan Tiiziin Sengiin, Omer Kanipak, Eylem
Erdinc, Okay Karadayilar, Sebnem Soher)

Haziran ayinda yapilan son yuvarlak masa toplantisinda Defne
Onen istanbul’da deniz ulasimina dikkat ceken bir calismayla
geldi. Bunun iizerine bogaz kéylerine ulasimin deniz yoluyla
ne kadar aksak oldugu ve bunun bireysel arac kullanimina
tesvik ettigi Gizerine tartismalar yapildi. Bu gercekten 6nemli
bir soruydu: Neden Bebek’e vapurla gidemiyorum? Bu soru
istanbul’da trafik problemini metrobiisle c6zmeye calisan
ulasim politikalarin iizerine sorular soran bir tartismanin
baslangici oldu. Bu toplantinin iizerine vapurla ulasima
dikkat ceken, bogaz trafigindeki aksakliklara ve paralel bogaz
trafiginin sadece turist tasiyan bogaz turlarinda olusuna vurgu
yapan bir atélye fikri gelisti. Bu atdlye acik cagri ile bogaz
hatlarinda gidip gelen bir vapurda gerceklesti.

Bilge Kalfa



imkanmekan Vapurda:

“Sehir, yarattigi veya onu yaratan ulasim hareketliligi
iizerinde dikkat ceken bir noktadir. Cikislar ve
giriglerle tamimlanir. Bir seyin girmesi ve cikmasi
gerekir. Yogun bir frekansi zorunlu kilar. Beseri veya
canli, cansiz, maddenin kutuplasmasini meydana
getirir ve olusturdugu akimlarin burada veya orada
yatay cizgiler iizerinden gecmesini saglar.”

— Deleuze ve Guattari, 1993

istanbul ‘da giris ve cikis deyince akla gelen yani ulagim
hareketliliginin belki de en cok olmasini bekledigimiz yerdir
bogaz. Kent ici deniz ulasiminda sehir hatlari vapurlari, deniz
otobiisleri, hizli feribotlar, yeni nesil deniz taksileri, ve belki
biraz muhabbetle kiiciik balikci tekneleri ulasimi sagliyor.
Deniz ulasiminin merkezleri, Uskiidar, Kadikéy, Besiktas,
Bakirkdy, Karakéy-Emiénii ve Kabatas bu merkezlere giinde
ortalama 12 saat boyunca belirli periyodlarla ulasim miimkiin,
ancak diger su sinirt komsulari semtlerde deniz ulasimi
giindelik hayata ait bir durum degil daha cok giiniin belirli
birkac saatinde gezinti amaclh motolar bu semtlere ulasiyor.
Toplu tagima ihtiyacini denizi kullanarak gideremeyen kent
iiciincii képrilye gebe kaliyor ya da iiciincii képrii ve bireysel
arac kullanimini destekleyen bir ekonomik sistem denizdeki
bu imkani bilincle hice sayiyor. Bu nedenle kentli haftasonu
eger arabasi yoksa asla Rumelihisar’’na ulasamiyor arabasi
varsa da bu saatler siirebiliyor.

Bu sorularn soran atdlye, giinesli bir Cumartesi giinii, acik
cagriya cevap veren yaklasik 15 kisilik farkli meslek ve yas
grubundan, konuya ilgili vapur kullanicisinin katilimiyla
gerceklesti. Cengelkdyden hareket eden vapur bogaz
koylerine ugrayarak yine turunu Cengelkdy’de tamamliyordu
yaklasik 3 saat siiren bu tura katilan kentliler vapur ve
vapurla yolculukla ilgili 6nerilerini yolculuk yaparken eskize
doniistiirdiiler. Sonuc eskizler Cengelkéy Cinaralti Cay
Bahcesinde tartisildi. Katilimcilarin farkli disiplinlerden ve
algilardan olusu farkh perspektifte 6nerilerin tartisiimasina
olanak verdi.

— Atdlyeden fotograflar ve daha fazla bhlgi—@@.,_,_:_ M
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Mimarlik Eylemi
(Kent Topografyasi ve Enstalasyon Arasinda Bir Kesisme)
Defne Onen

“imkanmekan’in amaci, kamusal mekan icin tasarim yapma pratiginin
gelismesine katkida bulunacak bir tartisma platformu olusturmak
ve cesitli bulugmalarla gerceklestirilen bu tartismalarin internet
aracihigiyla daha genis kitlelere yayilmasini saglamak oldugu kadar,
katilimcilardan gelen 6énerilerin bir kisminin yerel aktorler ya da
6zel kurum ve kuruluslarca verilecek cesitli sponsorluklarla hayata
gecirilmesini saglamaktir.”

imkanmekan kitapcik yazisindan alinti olan bu ‘amac’ tanimini iki ana bashk
olarak algiladim:

1. Fikir Uretilmesi ve yayginlastirmasi.
2. Fikirlerin uygulanmasi.

Her ikisi de heyecan verici, ancak 2. ‘Asama’ bence daha da motive edici.
Fikirlerin atdlyeler, toplantilar, basili ve dijital yayinlar yollari ile iiretimi, degis
tokusu, ve uygulanmasi...

1843’te silindir cevresine yerlestirilen damgalarla kagit rulolarina baski yapma
teknigi icad edilmisti. Matbaanin gelismesi ile kitabin mimariyi 6ldiirecegini;
“bu onu dldiirecek” sozii ile o yillarda Victor Hugo yazmisti.

Bu bakis acisi ile, 2 ana bashk olarak ayristirdigim yukaridaki paragraf, bir
biitiin olarak da gériilebilir. Yani mimari uygulamanin, yazili ve gérsel yayin
tirlerinden biri olmasi durumu.

Victor Hugo’nun mimari hakkindaki endisesi ise bir bakima yersiz. Ciinkii
mimari, ‘bilin¢’e hitap eden ‘mesajinin’ yanisira, hareket yolu ile bedenle de
etkilesime girmesi, ve dolayisiyla bilincaltini etkileyebilme 6zelligi ile, yayin
araclari icerisinde belki de halen en etkili olanlarindan... Mimari yolu ile
yonlendirilen hareket, beden hafizasina kaydedilerek, ulastirmak istedigimiz
mesaijl iletebilir, bu da kentsel ve sosyal hafizaya eklemlenebilir.

Bir baska imkanmekan kitapcik yazisindan alinti ile devam edersek:

“Sosyal degisim yaratma iddiasiyla ortaya cikmasa da, giindelik hayatin
kisitlamalarini ve imkanlarini hatirlatan bu “an”lar kullanilarak yapilan
miidahaleler de kamusal mekan icin tasarim yapmanin bir parcasi
haline gelebilir mi? Kamusal mekanda gerceklestirilen eylemlerin
ornekleri nelerdi, kimler tarafindan yapilir/yapilabilir? Kim tasarlar,
kim uygular, kim katilir? Kentsel hafizada kendilerine nasil birer yer
edinirler ya da edinirler mi?”



Bu sorularin tamamini cevaplamaya yeltenmesem de, kisaca bana
cagnistirdig@i diisiince séyle: ‘Eylem’in amacini ‘belirli bir diisiince ile ilgili
farkindalik yaratmanin’ yaninda, ‘giindelik hayatta, farkinda olarak veya
olmayarak yasayacagimiz anlar/durumlar yaratmak’ olarak diisiinmek, ve
mimariyi bunun ‘arac¢’i olarak tasarlamak ve uygulamak. Genel stratejilerin
ozel taktiklerini gelistirmek... Kentsel akupunktur teknikleri, bununla
baglantil y6ntemler... Kentsel miidahaleleri nokta detaylar 6lceginde
diisiinmek, projelendirmek, uygulamak...

‘Deneyimlemek’ isin belki en zor fakat en zevkli ve de 6gretici tarafi. Dilerim
imkanmekan denemeleri cogalabilir... Sezgisel striiktiirlerle, iyi durumlu

a kigsk-an-lar yaratilabilir. imkanmekan projesinin nemli bir uygulama
potansiyeli olduguna inaniyorum.

“Duyarim ve unuturum. Goriiriim ve hatirlarim. Yaparim ve anlarim.”
— Konfiigyiis.

Laszlé Moholy-Nagy, llya Kabakov, Gordon Matta-Clark, Joseph Beuys,
Bill Viola, Richard Serra, Vito Acconci, Banksy... Bu yolda bazi ustalarin
calismalari da daha yakindan incelenebilir..

Asiyan kiyisinda, yiizme sevenlerin “belediyeden tanidik bularak”,
kendi girisimleri ile uyguladiklari merdiven projesinin 2 asamasi



Erdem Ungiir

“imkanmekan’in kiiciik 6lcekli miidahalelerle yapili cevreyi ve akabinde
yasanti bicimimizi degistirme taktiklerine cogu zaman temkinli
yaklastigimi itiraf etmeliyim. Her ne kadar Lefebvre ve de Certau’nun
izinden gidilse de yasadigimiz heterojen topluma yapilacak herhangi
olcekteki bir miidahalenin sonuc¢larinin belirsizligi benim biitiim eylem
enerjimi alip gétiirdiigiinden ve belki de modern sonrasi bir ‘hersey
olur..’ bosvermisligi ve diinyanin genel durumundan hissedilen bir
bezginlikle ne oldugundan emin olmadigim bir degisime tohum atma
cabasina girismem cok zorlasiyor. Diger bir korkumsa yapilan etkinligin
ya kisith bir entelektiiel faaliyet olarak kalmasi ya da insanlarla
giindelik hayatta bulusacak olsa da toplumun belirli bir kismina,
zaten bu degisimi talep eden bir azinhiga, hitap edecek olmasiu...”

...diye diisiinilyordum ancak ‘imkanmekan Yolda’ at6lyesinde gérdiigiim
kentin yasayan bir parcasi olarak onu sahiplenme ve degistirme heyecani,
kentin bicimlendirilisinde miidahil olma istegi, giindelik hayatin biz onu dyle
devam ettirdigimiz icin dyle devam ettigi gercegiyle yiizlesmemi sagladigini
sbyleyebilirim. Ve bence sorunlara ¢6ziim bulmaya calismaktansa dncelikle
sorunlarin varhiginin farkina varmak ve varilmasini saglamak cok daha énemili
ve zor bir misyon. Ustelik bu bakis acisi, bizi yukaridan toplumu gézetleyip
sorunlu kisimlara miidahale eden bir profesyonel olma yanilgisindan
kurtariyor ve de karsitliklar iizerinden kendimizi konumlandirmak zorunda
birakmiyor. Birlikte yarattigimiz sosyal gercekligi sekillendirmek hepimizin
katihhmiyla gerceklesebilir ki bu da disiplinlerarasindan ziyade disiplinlerdisi
bir ortak calismayla miimkiin olabilir.

Metrobiis, giizergahi dolayisiyla ‘yer olmayan’ etkisine acik olmakla
birlikte aldig1 tomografik kesitlerle sehrin sinirlarini, bilinmeyen taraflarini
deneyimleme firsatini sunuyor kullaniciya. Sehrin uzun bir yarasinda
seyahat ediyor sanki metrobiis yolcusu: uzaklardaki bilindik dokularin
sinirlarinda geziyor ancak sehirden kopuk ve sehre karsi herseyin
kenarinda ayni zamanda.

Metrobiis
Gilizergahindan
Gercekler ve
Unutulanlar
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Bagimsizhigini ilan etmis bir gecekondu bélgesinden kiiresel kapitalizmin
yerel fallik bicimlerine, Avrupa’nin en biiyiik adalet sarayindan terkedilmis
cikolata fabrikalarina ve Bizans kalintilarindan Tiirk metabolist mimarisine
basdondiiriicii karmasikhiktaki bu biraradalik kendisini ayni mekansal
cizgide gériiniir kiliyor.

Sinirboylarinda yapilan bir yolculukta varilacak yerlerden énce o yerlere
acilan kapilarla karsilasiyor insan. Metrobiis rotasindaki duraklarin cogu
birer gecis noktasi/aktarma merkezi: Edirnekapi, Cevizlibag, Zeytinburnu,
Merter... E-5 lizerinden ilerleyen yol semtlerin derzlerini olusturuyor. Her
durak ya bir arka kapi ya da bir diigiim noktasi... Aslinda bu giizergahta
varilacak bir yer yok, bir yere varmak icin varilan yerler var. Kapilar ya da
diigiim noktalar arasindaki alanlar ulagsilamayan ama bakilan yerler. Tam
da Pallasmaa’nin bahsettigi g6z odakli mekanlar. Kent isaretleri, reklam
panolari... Cogunlukla giiciin fiskirdigi corak alanlar.Yoklugun icinden cikan
devasa bir adalet sarayi, kocaman bir Carrefour, upuzun Tramp Towers,
aliminyum/cam cephe kaplamali alisveris merkezi&hastane kompleksi, dev
bir Refah Partisi binasi... Diinyada hangi kent aksinda (biri Avrupa’nin en
biiyiigii !) iki adet adalet sarayi bulunur? Cephesi dev reklamlarla kapl is
merkezleri, kallavi sanayi yapilari...

Sabahlari uyanamadigi halde oturacak yer kapmaya calisan, aksamlan
yorgunluktan ayakta duramazken oturacak yer kapmaya calisan, icinden
cikamadigi bu déngiide her giin istanbul’un bir ucundan 6tekine uzanirken
bir seyler kapmaya, bir yerlere gelmeye calisan bu yorgun insan kalabaligi
metrobiis yolculugu sirasinda hangi ideolojik géstergelerle kodlaniyor diye
diisiiniirsek camdan disariya bakmamiz yeterli:

Sermaye anitlan : Kapitalizm

Reklam afigleri : Kapitalizm

Adalet saraylari : Devlet Erki
Sehitlikler : Milli Devlet/Terér

Fetih miizesi : islam/Sanl Tiirk Tarihi

Her cesit iktidar biciminin ¢evresini sarmis oldugu zavalli metrobiis
yolcusuna imkanmekan acaba el uzatabilecek mi?

sanmenrbne st meran iman bires



ITO Mimarlik Fakiiltesi Mimari Tasarim Yiiksek Lisans
Programi, Ipek Akpinar Grubu’ndan Projeler

Pelin Cetken, Elife Bilgen Ding, S
Gizem Esmer-Tuba imik, Gézde Erdodan \

— Uretilen tiim projeler ve tartisma icin:

tr.imkanmekan.org/atolyeler/yolda

adresine bakabilirsiniz.

balurkiy- taksim dolmus hatt

15 Dakika Bekle/me
GUl Yicel

15 dakika bekle/me

TCDD halkal-sirkeci banliyd hatti, istanbul

dolmusun hikayesi: temsiliyet dzerinden bir yol okumasi
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DENEZ ULASIMI KOL GOCH ILE CALISAN ULASIM ARACLARI ILE BASLAMIS, MOTORLU TASITLARLA GUNCELLENMIES, GONUMUZDE ISE MOTORLU TASITLAR KENDI ICLERINDE

FARNLI OZELLIKLER] ILE AYRISIR HALE GELMISTIR.
DENIZ ULASIMINDA MOTOR, "BIKKIN METROPOL INSANITNIN ULASIMING TOM HAVA KOSULLARINDA VE HIZLA SAGLADIG! IGIN DENEMININ VAZGECILMEZIDIR.
ARTIK KENTLE KIVIYA YANASMADAN MOTORDAN ATLAYACAK VE KARAYA ULASMAK ISTEYECEK KADAR HIZA BAGIMLI HALE GELMISTIR,
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SINE SOKAR VE HER ALANDA “HIZ® UNSURUNU EGEMEN KILAR
MODERN HAYAT, RISK VE FIRSATIN KARISIMIDIR,

METROPOL iNSANI, “HIZ"LA 0ZGURLESIR.
VURDUGEU

Paralel Hatlar
Defne Onen
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deniz kenli - sed city

Metrobis Giizergahi
Erdem Ungir
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imkanmekan kente yonelik “kamusal” tasarim pratiginin
geligsmesine katkida bulunmak ve kentlerdeki yasam
kalitesini artirmaya yénelik kiiciik 61l¢cekli miidahale
bicimlerini olusturmak amaclariyla Ocak 2007°den beri
calismaktadar.

imkanmekan, “kamu”nun ilgisini, kamusal mekana
cekebilmek ve kullanici perspektifini mekana
yansitabilmek amaciyla alternatif tasarim/uygulama
siireclerini denemektedir.

imkanmekan’in amaci, kamusal mekin igin tasaraim

yapma pratiginin geligmesine katkida bulunacak bir
tartigma platformu olusturmak ve cegitli bulugmalarla
gerceklestirilen bu tartismalarin internet araciligiyla
daha genis kitlelere yayilmasini saglamak oldugu
kadar, katilimcilardan gelen énerilerin bir kisminin
yerel aktorler ya da 6zel kurum ve kuruluslarca
verilecek cesitli sponsorluklarla hayata gecirilmesini
saglamaktir. Istanbul 2010 Avrupa Kiiltiir Baskenti’nin
destegiyle calismalarina baslanan imkanmekan kitabai,
2010 yili sonunda basilacaktar.

imkanmekan Bilge Kalfa, Okay Karadayilar, Hakan Tiiziin
Sengiin, Sebnem Soher ve Evren Uzer’den olugmaktadair.

Bu kitapcik “Yolda Tasarim Atdlyesi” sonucunda Eyliil
2010°da istanbul’da hazirlanmigtar.

Istanbul 2010 Enerjisiyle
gergeklestirilen bu
proje, istanbul 2010
Avrupa Kiiltir Baskenti
Ajansi tarafindan
desteklenmektedir.

AVRUPA | oo,
KOLTUR f%}




www.imkanmekan.org



www.imkanmekan.org
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